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Kronshagen, 6. vorhabenbezogene Anderung des B-Planes Nr. 14
- verkehrliche Stellungnahme zur EinbahnstraBenfiihrung

Sehr geehrter Herr Stelter,

hiermit erhalten Sie die verkehrliche Stellungnahme zur EinbahnstraBensituation in der Bertha-von-
Suttner-Strafse und der Henri-Dunant-Allee.

1 Ausgangssituation

Aufgrund des baulichen Zustandes des Gebaudes Kopperpahler Allee 121 war zum Jahr 2023 eine wei-
tere Nutzung der Tiefgarage und der im Innenhof gelegenen Parkstande nicht mehr verkehrssicher,
sodass diese untersagt werden musste.

Aufgrund der vielfaltigen Nutzergruppen dieser Parkierungsanlage durch Kunden des Einzelhandels
und Bewohnende des Hauses Bertha-von-Suttner-Strafse 1 war es flr die Gemeinde erforderlich einen
anderweitigen Ausgleich zu finden. Da bereits absehbar war, dass mit dem Bau des Gebdudes auf dem
Flurstlick 283 eine weitere Parkierungsanlage Gberplant wiirde und sich das Parkraumangebot redu-
ziert, wurde die heute vorzufindende Straenraumgestaltung mit Schragparken in der Henri-Dunant-
Allee und Lamgsparken in der Bertha-von-Suttner-StrafSe eingefiihrt. Hierflir wurden diese beiden Stra-
Ren als EinbahnstralRen ausgewiesen.
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2 Beurteilung der Verkehrsfiihrung
2.1 Vorhandene Einbahnstraflenregelung

EinbahnstraBen kénnen durch die Unterbindung von Fahrtrichtungen haufig dazu fihren, dass zur Er-
schlieBung von Stadtquartieren Umwege in Kauf genommen werden missen, die teils erheblich wer-
den. Dies ist hier jedoch nicht der Fall. Die ErschlieBung des Wohngebietes Kopperpahl erfolgt von der
Kopperpahler Allee aus Uiber die Henri-Dunant-Allee und die Bertha-von-Suttner Strafie. Diese beide
sind miteinander Uber die Albert-Schweitzer-Strafie verknipft, so dass diese vier StralRen ein Stra-
Renkaree bilden, Uber das Alternativrouten der GebietserschlieBung bestehen. Umwege sind hier mi-
nimal, da nur zwei Gebaude von den StraBen umschlossen werden.

Hinzu kommt, dass nicht alle Wegebeziehungen von Umwegen betroffen sind, da die Kopperpahler
Allee und Albert-Schweitzer-Strafse nahezu parallel verlaufen und sich damit gegenseitig ersetzen.

Abb. 2.1: Routen ohne Umwege (GRUN) sowie Routen mit Umwegen (ROT) und nicht nutzbarer Route (ROT gestrichelt)

Zu Umwegen von 230 m kommt es fir den Quellverkehr der Ostlichen Albert-Schweitzer-Strafie zur
Ostlichen Kopperpahler Allee, da in diesem Fall die Bertha-von-Suttner-Strafie nicht genutzt werden
kann. Ebenso kommt es zu Umwegen von 360 m fiir den Zielverkehr der westlichen Kopperpahler Allee
zur noérdlichen Henri-Dunant-Allee. Hier verlangert sich bei der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
30 km/h die Fahrzeit um 27 s bzw. 43 s.
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Die Fahrzeitverlangerung fiir nur zwei Wegebeziehungen wird als zumutbar beurteilt, da die Vorteile
fir andere Arten des Verkehrs, wie Ruhendem Verkehr, OPNV und FuRverkehr iiberwiegen.

2.2 Ruhender Verkehr

Im Umfeld des Wohnens und des Einzelhandels sowie der zukiinftigen Dienstleistungsnutzungen Kop-
perpahler Allee 123 ist eine Ergdanzung des neu zu schaffenden privaten Stellplatzangebotes durch 6f-
fentliche Parkstande im Straflenraum hilfreich, um in fullaufiger Entfernung ein 6ffentliches Angebot
zu schaffen. Ein Ziel der 6. vorhabenbezogenen Anderung des B-Planes Nr. 14 war daher méglichst
viele 6ffentliche Parkstdande zu schaffen. Dies wird durch die EinbahnstraRenregelung und den damit
fir diese Nutzung freigegebenen Verkehrsraum unterstitzt.

Kommt es dagegen wieder zur Einrichtung des Zweirichtungsverkehrs kann dabei keine Markierung
von Parkstdnden in Bertha-von-Suttner-Strafse und Hernri-Dunant-Allee mehr erfolgen und es wird bei
hoher Nachfrage zu Parken am Fahrbahnrand fiihren. Welches wiederum durch Reglementierung
(Parkverbot) und Uberwachung unterbunden werden muss, wenn die Befahrbarkeit in beiden Rich-
tungen gewahrleistet werden soll.

Sowohl das Langsparken in der Bertha-von-Suttner-Strafie als auch das Schragparken in der Henri-Dun-
ant-Allee bietet dabei je ein Angebot von 12 Parkstanden an.

Die Ausweitung des vorhandenen Langsparkstreifens im westlichen Abschnitt der Albert-Schweitzer-
Strafle ist erst bei Riickbau der Mittelinsel moglich. Hieraus ergeben sich aber folgende Anforderun-
gen.

Es muss aber beachtet werden, dass querender FuBBverkehr in seiner Sicht nicht durch parkende Fahr-
zeuge eingeschrankt wird. Es wird daher empfohlen dem FulRverkehr beidseitig vorgezogene Seiten-
rdume einzurichten, die so dimensioniert sind, dass ab einer Position des wartenden FuBverkehr von
1,00 m vom Bord eine Sichtweite von 22 m in die Albert-Schweitzer-StrafSe an parkenden Fahrzeugen
vorbei gewahrleistet wird. Analog betrifft dies die Querungsstelle in der Henri-Dunant-Allee.

Da durch die weiteren Langsparkstdande die Fahrbahnbreite zwischen den beiden Langsparkstreifen
auf 5,00 m eingeschrankt wird, kann aufgrund des Busverkehrs kein Gegenverkehr durch Kfz in der
westlichen Albert-Schweitzer-Strafse mehr zugelassen werden. Selbst der eingeschrankte Begegnungs-
fall bendtigt mindestens 5,35 m. Es ist zudem zu bericksichtigen, dass die heutzutage mit 1,89 m brei-
ten Bemessungs-Pkw auch beim Parken auf dem noch mit 2,00 m Breite zuldassigem Langsparkstreifen
mehr Raum beanspruchen, sodass bei der 5,00 m breiten Restfahrbahn wenig Bewegungsspielraum
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zur Verfligung steht. Es wird empfohlen auch diesen Abschnitt der Albert-Schweitzer-Strafie als Ein-
bahnstraBe mit Rad frei in Gegenrichtung einzurichten. Damit wird auch das in Fahrtrichtung linkssei-
tige Parken legalisiert, welches in EinbahnstralRen zuldssig ist.

Aufgrund der beiden vorhandenen EinbahnstraRen besteht keine Notwendigkeit Kfz-Verkehr von West
nach Ost durch diesen Abschnitt der Albert-Schweitzer-Strafie fahren zulassen, da kaum eine Aus-
tauschfunktion zwischen den beiden Wohngebieten bestehen wird.

Im Zusammenhang mit dem Ruhenden Verkehr muss gewahrleitet werden, dass dem nach links in die
Henri-Dunant-Alle einbiegendem Bus eine entsprechende Fahrkurve verbleibt und diese nicht durch

Parkende Fahrzeuge eingeschrankt wird.
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Abb. 2.2: vorgezogene Seitenréume fiir Sicht auf Fahrbahn (ROT), Freihaltung der Schleppkurve Bus (BLAU)
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2.3 Offentlicher Personennahverkehr

Im Rahmen der Ortsbegehung wurde eine Befragung der angetroffenen Busfahrer durchgefiihrt.
Durch diese wurde der positive Effekt der EinbahnstraBe in der Bertha-von-Suttner Straf3e hervorge-
hoben, da durch den entfallenen Gegenverkehr eine deutliche Beruhigung der Verkehrsvorgange er-
reicht wurde, und so ein einfacheres Einfahren von der Halteposition in die Fahrbahn ermdoglicht
wurde. Der vormalige Gegenverkehr fiihrte dazu, dass die Busse, da sie bei der Abfahrt den Gegen-
fahrstreifen mitbenutzen missen, von entgegenkommenden Fahrzeugen nicht wahrgenommen wur-
den und es zu gegenseitigen Behinderungen kam. Diese Situation wurde durch die Einbahnstralle be-
seitigt.

Der Langsparkstreifen in der Bertha-von-Suttner-Strafie stellt bei der Abfahrt von der Halteposition
keine Behinderung dar.

Es wurde der Wunsch geduRert, dass der Hochbordverlauf vor dem Trafohaus dahingehend geandert
wird, dass die Ecke im Bordverlauf entscharft wird. Diese resultiert aus der Kurvenlage des Fahrbahn-
randes und stellt in der Befahrbarkeit eine Gefadhrdung der Reifen dar.

Abb. 2.3: Wunsch des OPNV zur Entschdrfung der Ecke im Bordverlauf
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Fiir den Einmiindungsbereich der Albert-Schweitzer-StrafSe in die Henri-Dunant-Allee wurde der
Wunsch einer abknickenden Vorfahrt gedufRert, um die Rechts-vor-Links-Situation zu umgehen. Dieses
ist jedoch nicht ohne weiteres moglich, da innerhalb von Tempo-30-Zonen keine Vorfahrtstralen lie-
gen dirfen. Auch eine Bevorrechtigung mittels Zeichen 301, Zeichen 205 und einer Fahrbahnrandmar-
kierung durch Breitstrich ist nicht zielfihrend. Durch die Einengung der nordlichen Einfahrt von der
Henri-Dunant-Allee ist diese Fahrtrichtung gegeniliber dem abbiegenden Verkehr nach Norden bevor-
rechtigt. Dieser Abbiegende muss folglich warten und behindert den nachfolgenden Bus, auf den wie-
derum das von Norden einfahrende Fahrzeug warten muss. Hier wird daher empfohlen keine Ande-
rung vorzunehmen.

Es kann allenfalls unter Beachtung der Schleppkurve des Busses eine Anpassung der Eckausrundungen
geprift werden, um den Einmiindungsbereich Albert-Schweitzer-StrafSe / Henri-Dunant-Allee geringer
zu dimensionieren. Da Fahrzeuge aus der Henri-Dunant-Allee immer bevorrechtigt sind, miissen Fahr-
zeuge in der Albert-Schweitzer-StrafSe ohnehin die Vorfahrt beachten und dort abwarten.

Uberbelegung der Haltepunkte durch Busse

Nach Schilderung der befragten Busfahrer kommt es nur bei nicht erfolgter Abstimmung untereinan-
der dazu, dass ein dritter Bus zum laden an der Haltestelle eintrifft. Ublicherweise stimmen sich die
Fahrer der Linie 34 so ab, dass die vordere Halteposition freigemacht wird, wenn das nachfolgende
Fahrzeug dieser Linie zum laden eintrifft. Zum Konflikt mi einem dritten Bus kommt es dann, wenn
gleichzeitig ein Bus der Linie 72 hier zum Laden stehen muss. Die Linie 72 hat die eigentliche Endhalte-
stelle am Schulzentrum Kronshagen. Da dort jedoch keine Lademdoglichkeit besteht, fahren die Fahr-
zeuge dieser Linie zur Bertha-von-Suttner-Strafse zum laden.

2.4 Fufverkehr

Durch die EinbahnstraBenregelung kann der FuRverkehr entlang der Kopperpahler Allee profitieren.
Die Einbahnstrallenfiihrung bewirkt, dass beim Queren der Einmindungstrichter der Henri-Dunant-
Allee sowie der Bertha-von-Suttner-Strafse mit Kfz-Verkehren jeweils nur aus einer Richtung gerechnet
werden muss. Zudem kann die Linge der Uberquerungsstrecke deutlich verkiirzt werden.

Es wird daher empfohlen die heute provisorische Absperrung der Fahrbahnen neben dem Tropfen
umzugestalten und durch Hochborde dauerhaft herzustellen und an die jeweils anschlieRenden Park-
stande (Langsparken und Schragparken) bzw. an die Grundstiickszufahrt der Stellplatzanlage des Nah-
versorgers anzuschlieRen.
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3 Schlussfolgerung

Die EinbahnstralRenregelung sollte aufgrund der positiven Effekte fiir den Busbetrieb beibehalten wer-
den. Auch vereinfacht sich die Situation fiir zu FuBgehende in der Uberquerung der Einmiindungstrich-
ter zur Kopperpahler Allee. An den Querungsstellen Albert-Schweitzer-Strafse und Henri-Dunant-Allee
ist jedoch auf die Gewahrleistung von entsprechenden Sichten auf sich anndhernde Fahrzeuge Kfz aber
auch Fahrrad entgegen der Einbahnrichtung Riicksicht zu nehmen.

Empfehlung:

B 1. Vermessung der StralRenrdaume

2. Eintragung der Anpassung des Bordverlaufes vor dem Trafohaus in der Bertha-von-Suttner-
Strafie

3. Eintragung der Langsparkstdnde in der Albert-Schweitzer-Strafie unter Beachtung der minima-
len Fahrbahnbreite von 5,0 m und den freizuhaltenden Sichten von 22 m der zu FuBgehenden.

4. Prifung auf Reduzierung des Einmindungsbereiches Albert-Schweitzer-Strafse/Henri-Dunant-
Allee unter Beachtung der Schleppkurve des linksabbiegenden Gelenkbusses und des rechts-
abbiegenden Liefer-Lkw zur nordlichen Henri-Dunant-Allee.

5. Eintragung der Schragparkstande in der Henri-Dunant-Allee unter Beachtung der freizuhalten-
den Sichten von 22 m der zu FuRgehenden.

6. Uberplanung der Einmiindungstrichter der Bertha-von-Suttner-Strafie und Henri-Dunant-Allee
zur Kopperpahler Allee durch dauerhafte Reduzierung auf nur einen Fahrstreifen.

Flr weitere Fragen und ndhere Erlduterungen stehen wir lhnen gerne zur Verfligung.

Mit freundlichen GriiRen
I‘ ) / WASSER- UND VERKEHRS- KONTOR
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